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Die Erfindung betrifft eine Anhangerkupplung fiir 
Zugfahrzeuge, inbesondere fiir Ackerschlepper, mit 
einer Dreipunktanlenkung fiir Anbaugerate, deren 
Kupplungsmaul fiir sich oder zusammen mit einem 
seiner Lagerung dienenden Korper in einem am 
Schlepper angeordneten Festteil mittels zweier im 
Abstand voneinander angeordneter senkrechter Bol- 
zen gehalten ist, wobei das Kupplungsmaul fur sich 
oder zusammen mit seinem Lagerkorper nach dem 
Herausziehen eines Bolzens aus der Betriebsstellung 
ausschwenkbar ist und der herausnehmbare Bolzen 
zum Feststellen der verschwenkten Teile in einer im 
Festteil vorgesehenen Bohrung dient. 

Der gleichzeitige Anbau einer Anhangerkupplung 
und eines oberen Lenkers einer Dreipunktanlenkung 
am hinteren Ende des Getriebegehauses eines Schlep- 
pers ist durch Normvorschriften erschwert, die einer- 
seits die Anlenkhohe des oberen Lenkers und an- 
dererseits den Freiraum iiber der Zapfwelle bestim- 
men; dadurch bleibt zwischen der Kupplung und dem 
oberen Lenker kein ausreichender Platz. Andererseits 
sollte die Anhangerkupplung in ihrer Hohe nicht zu 
tief sitzen, urn dem Schlepper geniigend Hinter- 
achsbelastung fur eine ausreichende Zugkraft zu 
geben. Urn diesen Schwierigkeiten zu begegnen, hat 
man bereits vorgeschlagen (deutsche Auslegeschrift 
H 13 695 III/45a; bekanntgemacht am 8. 3. 1956), 
die Anhangerkupplung als U-formiges Zugmaul aus- 
zubilden, das mittels einer Querfiihrung auf einer am 
Schlepper angebrachten Zugschiene seitlich ver- 
schiebbar ist, und wobei die AnschluBgabel fiir den 
oberen Lenker einer Dreipunktanlenkung seitiich ver- 
setzt zum Zugmaul auf der Querfiihrung angebracht 
ist. Damit ist aber die Moglichkeit geschaffen, einen 
Ackerwagen auch einmal auBermittig am Schlepper 
anzuhangen, wodurch ein fiir StraBen- und insbeson- 
dere fur Gelandefahrt gefahrlicher Schragzug ent- 
steht. Der Schragzug, der sich bei Talfahrt in Schrag- 
druck umkehrt, ist insofern gefahrlich, als er bei 
schliipfrigen Bodenverhaltnissen dem Schlepperfahrer 
die Spureinhaltung unmoglich macht. Weiterhin 
von Nachteil ist, daB entgegen den Bestimmungen 
der StraBenverkehrszulassungsordnung die Anhanger- 
kupplung fiir den Gefahrenfall, d. h. einer Verschran- 
kung des angehangten Fahrzeuges gegeniiber dem 
gezogenen Fahrzeug, keine Verdrehbarkeit besitzt. 

Zur Vermeidung dieser Nachteile hat man statt- 
dessen die Anhangerkupplung der eingangs genannten 
Gattung geschaffen (deutsche Auslegeschrift 1 102 569), 
bei der die am Schlepper vorgesehene Anschlufigabel 
fiir den oberen Lenker der Dreipunktanlenkung in 
geringem vertikalem" Abstand vom Schwenkzentrum 
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des Kupplungsmaules auf dem kastenartigen, an dem 
Schlepper befestigten Teil angebracht ist Es hat sich 
jedoch gezeigt, daB durch diese Art der Anbringung 
der AnschluBgabel die Moglichkeit gegeben ist, bei 

ao ausgeschwenktem Zugmaul den oberen Lenker mit 
der AnschluBgabel zu kuppeln, so daB bei einem 
Senken der Dreipunktanlenkung durch den Kraft- 
heber des Schleppers eine Deformation des oberen 
Lenkers moglich ist 

25 Ausgehend von diesem bekanntgewordenen Stand 
der Technik ist es Aufgabe der Erfindung, eine An- 
hangerkupplung der eingangs genannten Gattung da- 
hingehend zu verbessern, daB sich bei der wahiweisen 
Benutzung der Anhangerkupplung oder drei Drei- 

30 punktanlenkung am Schlepper bei einem geringen 
baulichen Aufwand ein HochstmaB an Unfall- und 
Betriebssicherheit ergibt 

Dies wird nach der Erfindung dadurch erreicht, 
daB die AnschluBgabel fiir den oberen Lenker der 

35 Dreipunktanlenkung derart am Kupplungsmaul oder 
am Lagerkorper angebracht ist, daB sie sich bei aus 
der Betriebsstellung ausgeschwenktem Kupplungs- 
maul in ihrer Betriebsstellung befindet Eine Anhan- 
gerkupplung dieses Aufbaues hat den Vorteil, daB 

40 bei Benutzung der AnschluBgabel fiir den oberen 
Lenker die Benutzung der Anhangerkupplung in der 
ausgeschwenkten Stellung unmoglich ist und anderer- 
seits der obere und die unteren Lenker der Drei- 
punktanlenkung sowie die von der Zapfwelle des 

45 Schleppers zum Anbaugerat fiihrende Gelenkwelle 
bei ausgeschwenktem Kupplungsmaul ihre voile Be- 
wegungsfreiheit nach oben und unten haben. Dabei 
ist mit Sicherheit die Moglichkeit ausgeschlossen, den 
oberen Lenker der Dreipunktanlenkung bei Benut- 

50 zung der Anhangerkupplung anzukuppeln. 

In der Zeichnung ist ein Ausfiihrungsbeispiel der 
Erfindung dargestellt, und zwar zeigt 
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A b b. 1 die Kupplung in einer Seitenansicht und 
A b b. 2 in Draufsicht, mit teilweisem Schnitt durch 
das Festteil der Kupplung nach den in Abb. 1 ein- 
gezeichneten Pfeilen. 

An der Riickwand 1 des Schleppers ist ein kasten- 5 
artig geformtes Festteil 2 der Anhangerkupplung an- 
geordnet Im Festteil 2 ist mittels senkrechter Bolzen 3 
und 4 ein Lagerkorper 5 fur den Lagerzapfen 6 des 
Kupplungsmaules 7 gesichert, das seitliche Fang- 
taschen 8 aufweist Dabei sind Bolzen 3 und 4 durch io 
die obere und untere waagerechte AbschluBplatte des 
Festteils 2 und den dazwischen eingefuhrten Lager- 
korper 5 hindurchgesteckt, an dem gleichfalls die 
AnschluBgabel 9 fur den oberen Lenker einer Drei- 
punktanlenkung in einem Winkel zur Achse des 15 
Lagerzapfens 6 versetzt angebracht ist, urn den der 
Lagerkorper 5 geschwenkt wird. Der Bolzen 4 ist 
leicht herausnehmbar, so daB der Lagerkorper 5 mit 
dem Kupplungsmaul und der an ihm angebrachten 
AnschluBgabel 9 urn den Bolzen 3 als Achse in die in ao 
A b b. 2 in strichpunktierten Linien angedeutete Stel- 
lung seitlich schwenken kann. Der Lagerkorper 5 fiir 
das Kupplungsmaul 7 taucht dabei fast vollstandig in 
das hohle Festteil 2 ein, so daB das Kupplungsmaul 
in Seitenrichtung nicht sehr weit aus dem Festteil 2 *5 
hervorragt In der oberen und unteren AnschluBplatte 
des Festteils 2 ist je eine Bohrung 10 vorgesehen, in 
die der Bolzen 4 in der ausgeschwenkten Stellung der 
Kupplung eingesteckt werden kann, urn die Kupplung 
festzustellen. Der Bolzen 3 kann ebenfalls leicht her- 30 
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ausnehmbar sein, so daB gegebenenfalls die Kupp- 
lung ganz abgenommen werden kann. 

Patentanspruch: 

Anhangerkupplung fur Zugfahrzeuge, insbe- 
sondere fiir Ackerschlepper, mit einer Drei- 
punktanlenkung fur Anbaugerate, deren Kupp- 
lungsmaul fur sich oder zusammen mit eine seiner 
Lagerung dienenden Korper in einem am Schlep- 
per angeordneten Festteil mittels zweier im Ab- 
stand voneinander angeordneter senkrechter Bol- 
zen gehalten ist, wobei das Kupplungsmaul fiir 
sich oder zusammen mit seinem Lagerkorper nach 
dem Herausziehen eines Bolzens aus der Betriebs- 
stellung ausschwenkbar ist und der herausnehm- 
bare Bolzen zum Feststellen der verschwenkten 
Teile in einer im Festteil vorgesehenen Bohrung 
dient, dadurchgekennzeichnet, daB die 
AnschluBgabel (9) fiir den oberen Lenker der 
Dreipunktlenkung derart am Kupplungsmaul (7) 
oder am Lagerkorper (5) angebracht ist, daB sie 
sich bei aus der Betriebsstellung ausgeschwenktem 
Kupplungsmaul in ihrer Betriebsstellung befindet 
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